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Znak sprawy: PO0O-271-1/17

W zwigzku z wplynieciem pytarn do postepowania prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego pn. ,Dostawa fabrycznie nowych niskopodfogowych autobuséw miejskich
spefniajgcych norme emisji spalin EURO 6 w dwdch typach”, Znak sprawy P00-271-1/17,
Zamawiajacy zamieszcza ponizej tresé zapytan do SIWZ wraz z odpowiedziami:

Pytanie 1
Prosimy o potwierdzenie, ze zamawiajacy oceniajgc kryterium techniczne T4 - rodzaj zawieszenia

przedniego, bedzie brat pod uwage jedynie seryjne rozwigzania konstrukcyjne oferowane przez
producentdw, a w przypadku watpliwosci wystgpi do ewentualnych oferentdéw o przedstawienie
nalezycie zrealizowanych kontraktéw w ktdérych zastosowane zostato oferowane rozwigzanie
konstrukcyjne (w ilosci sztuk zgodnej z wymaganym do wykazania doswiadczeniem w ramach
konkretnego zadania, tj. 10 sztuk autobusdéw 12-metrowych i 3-sztuki autobuséw 10-metrowych).

Odpowiedi:

Zamawiajgcy potwierdza, Ze wymaga rozwigzan seryjnie produkowanych, sprawdzonych, a ich
niezawodnos¢ musi by¢ potwierdzona kilkuletnig eksploatacja [zgodnie z pkt 1.8, Zatacznik nr 1 do
specyfikacji]. Jesli chodzi o drugg czesc pytania, Zamawiajacy oswiadcza, iz postepowacé bedzie zgodnie
z przepisami ustawy Prawo zaméwien publicznych.

Pytanie 2

Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajgcy miat na mysli, piszac o wykazaniu sie zdolnoscia techniczng
i zawodowa poprzez zrealizowanie dostaw w ramach jednego postepowania dla Czesci 1- co najmniej
10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych miejskich, zasilanych olejem napedowym z
silnikiem wysokopreznym?

Czy Zamawiajacy miaf na mysli, ze nalezy sie wykazac¢ dostawg autobuséw miejskich niskopodtogowych
zasilanych olejem napedowym z silnikiem wysokopreznym spetniajgcym obecnie obowiazujaca norme
EURO-67

Oraz analogicznie dla Czedci 2- co najmniej 3 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych
miejskich, zasilanych olejem napedowym z silnikiem wysokopreznym?

Czy Zamawiajgcy miat na mysli, ze nalezy sie wykaza¢ dostawg autobuséw miejskich catkowicie
niskopodtogowych zasilanych olejem napedowym z silnikiem wysokopreznym spetniajagcym obecnie
obowigzujgcg norme EURO-67?

Odpowiedz:

Zamawiajacy w ramach | i Il czesci zamdéwienia wymaga wykazania sie dostawa co najmniej
odpowiednio 10 i 3 sztuk autobuséw niskopodiogowych miejskich zasilanych olejem napedowym
z silnikiem wysokopreznym spetniajgcych obecnie obowigzujacg norme EURO-6.
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Pytanie 3
Prosimy o dopuszczenie zaoferowania autobuséw 10-metrowych posiadajacych jedno stanowiskoe dia

wodzkdw inwalidzkich lub dzieciecych. W autobusach tej diugosci ciezko jest wygospodarowac dwa
osobne stanowiska dla wadzka inwalidzkiego | wozka dziecigcego, przy zachowaniu wymaganej
minimalne]j ilosci miejsc siedzacych.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopuszcza takie rozwigzanie.

Pytanie 4
Prosimy o dopuszczenie zaoferowania autobuséw 10-metrowych posiadajgcych zbiornik paliwa

o pojemnosci minimum 200 1. )
Odpowiedi:
Zamawiajacy dopuszcza takie rozwiazanie.

Pytanie 5

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy okreslajac minimaine iloici miejsc siedzacych zaréwno dla
autobusow 10-cio jak i 12-tc metrowych miat na mysli petnowymiarowe, sztywne siedzenie
pasazerskie, a nie takie ze sktadanym siedziskiem.

Odpowiedi:
Zamawiajagcy w wymagane] ficzbie miejsc siedzacych miat na mysli pefnowymiarowe, sztywne
siedzenie pasaierskie.

Pytanie 6

Prosimy o potwierdzenie, iz Zamawiajacy oczekuje, ze bezobstugowy system smarowania przewidziany
jest na caly okres eksploatacji autobuséw tj. minimum 15 lat i 800 tys. km, bez koniecznosci
ewentualne] wymiany/naprawy elementow nie wymagajgcych smarowania.

Odpowiedi:
Zamawiajgcy potwierdza, ze bezobstugowy system smarowania przewidziany jest na caly okres
eksploatacji autobusdw zgodnie z pkt 1.8. Zatgcznika nr 1 do specyfikacji.

Pytanie 7
Na podstawie naszego wieloletniego doswiadczenia w produkcji autobuséw popartej tysigcami sztuk

dostarczonych autobusdw, prosimy o zréwnanie w ocenie technicznej kryterium T1- konstrukcji
nadwozia i podwozia wykonanej ze staii nierdzewnej, ktora niewiele sie réini od kataforezy
zanurzeniowej catej konstrukeji, a jest duio bardziej funkcjonalna pod wzgledem podatnosci na
ewentualne naprawy w wyniku szkad komunikacyjnych, ktére mogg mie¢ miejsce podczas 15-letniej
eksploatacji autobusow.

Odpowiedi:

Zamawiajgcy dokonuje zmiany w ocenie technicznej kryterium T1. Zamawiajgcy wprowadza zmiany do
SIWZ zgodnie z tredcig zawartg w dokumencie Zmiana tresci SIWZ_1.
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Pytanie 8

Prosimy o korekte kryterium oceny technicznej T3 - zuzycie paliwa wg testu SORT-2 zgodnego z UITP
wykonanego przez certyfikowang jednostke, poniewaz kryterium przedstawione w obecnej formie w
zakresie najnizszych wynikéw zuzycia paliwa jest nie do osiggniecia przez autobusy miejskie dostepne
obecnie na rynku. Prosimy o rozszerzenie zaledwie o 1 litr w gére w zakresie pozycji nr 2 tj. dla
autobuséw MIDI- 30,00- 33,00 |, a dla autobuséw MAXI 32,00- 35,00 I.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmian.

WICEPREZES ZARZADU
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